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Die Lager sitzen aut einem

sotrien Bund in der Nabe, der
sorglltlg gersinigt werden muss.
Zum Elnsotzen des Lagerlaufrings
Ist nntiirlich elne Pressa ideal. Es
tunitionkert ireilich auch mit cinem
Hammer. Wichtig: Der Ring darf auf
keinen Fall verkantet werden, und
8 s imaser ein  Hillsworkeoug™
edschengelegl werden!

Der Esnhau beginnt mit dem Sitering des an-
Geren, also des klemneren Lagers, lm Ldealfall
steht Thnen fur diese Arhedt eme Lagerprasse
eur Verfigung, meist muss der Ring jedoch
manuell einges en wenden, Sehilagen Swe
daber me direkt mut cinem Hamimer den
Bang! Das kane the im schlimmsten Fall stau-
chen und das Lageristhin! Am besten. Sie ver
wenden cin alles Lager out elwa einem Kivap-
pen Millimeter weniger Durchmesser. Digses
legen Sie nun als Hillsnng aut shren Lagermng,
urd charanf am besten e dicke Metallplane
Jetzt den neven Lagernng ganz vorsacklig ¢in-
sehlagen umd keine verkunten, Licgt der
Ring an seimem Bund an. veriinders sich das
Schlaggeriusch deull

Der gegenuber liegende Sienng wird ent-
sprechend montiert [ manchen Handbuchern
s die bendligle Fettmenge i Gramm angege-
ben. by dem Lioc -Fanbasatz wind der
pesumte Inhalt des besgepackien Titchens ver-
wendet Das meiste davon kemmi zwischen
die berden Sstznnge. ein klemner Teil aul die
Lauffldchen der bereits montierien Ringe. der
Kest durekt aut die beuden Lager Sollte mchis
beigepackt sem, verwenden Sie handelsibli-

Das inners Lager wird gut gefettet
cingesetsl und auch der FRaum
zwischon den Lagem mit Fatt
gefGliL Anschliedland kommt der
Dichiring an seinen Platz, der die
Nob nach knnvan abdichtet, Dann
noch das ulore Lager montienen,
und div Mabo kann aulgesetrt und
mit der Zentralmutter aid
Drechmoment angezogen werden
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ches Wilzlagerfett. Auf der Innenseste der Rad-
nabe muss in das grolie Kegelrollenlager in
seinen Laufring aelegt werden, dunn folg die
Montage des Falenngs Auch hier hilft eme
Stahtplatie beam Einschlagen des Blechkiifigs,

Wir legren nun auch das juflere kleine Kegel-
rollenizger emn und steckten dic Radnabe auf
den Achszaplen. Mit etwas Gluck gehit das mi
Teachtein Dinick Richtung Fahreeugnutte, falls
michi, mikssen Sie mitginem Kunststofthammer
crwas fachhcifen. Bite nie mit einem schwe-
ren Metallhammer auf die Nabe schlagen! Falls

sich die Lager so micht uufschie-

pendwo Schmutz oder e Metall-
span vorhanden, den Sic unbe-
dingt entfermnen milssen, Es reichi,
wenn Sie die Nabe so went aul
den Zapfen bnngen, dass Sie die
Radlagermutier it cin paar Ge-
windegingen aufschrauben kin-
nen, Diese eriedigt dann den Rest
und dritekt die Lager m thren Sive,
was deutlich an einer plivelichen
Schwergingigken bewrn Schraus
hen 2 spikrnen ist

Wir stellten nun wieder das von
Trumph vorgegebene Drehimo-
ment von sichen Newlonmeter
her. Zusitzlich soll mit einer
Messubr das Axialeprel geprift
werden, Es darf sich ewischen 0008 umd (01
Millimeter hewegen., Vielzu viel Spiel”, mein
L Juachum Ciumst schon beim Anochen aof die
sieben Newtonmeter. Er sollte Recht behalien,
denn das tatsachlich gemessene Spiel lag bei

0.3 Millimetern. Also plitlen wir auf die Dreh-
momenivorgahe und zogen das Lager weiter
test ungd drehten daber an der Bremesscheibe
che Mahe.  Wer ein bisschen Gefih] i den Fin-
wern hat, spun plotr emnen Punki an dem
sich die Nabe fastschlagartg schwerer drchen
lasst, den gilt es 7o finden ! meinte der Meister.
WLdann wird die Mutter bis zum
Fluchten des Sphintlochs suriick-
pedreht und das Sprel passt ™ Wer
sich unsicher ist kann ja dis Rad
wwischendurch mit pwer Mitttern
moniieren und so dis Spiel nechs
mals prilfen. Am Reifenumiang
dart dann i manamales Spicl
festzustellen sein—, . gersde so,
dass man's noch spilin” Keines.
falls darl e Knackgeriusch ro
haren sen, dann st die Vorspan-
nung der Lager wu genng

Crerade die vorderen Kegelollen:
tager vicler Englander siml aber
cine Sache fur sich uml verschle-
Ben oft recht schnell Der Grumd
st im haufigen Midrehen der in-
neren Sitzringe der Lager zu fin
den. Genau damit kampfie auch
Joachim Gunst schon Einger und

hat deshalb e alle Trivmph-TR-
Modelle mit Scheibenbremsen ei-
e eigens Rudnabe entwickelt, Die
Verbesserung liegl einerseits in ci-
nem zwischen den beiden Lagern
plazierten Distanzrohr, das diein-
neren Laufringe sicher und unver-
drehbar aul der Achse hiilt. Zum
anderen erfolgt dic korrekie Spicl-
einstellung durch das Einlegen
von dunnen Distanzscheiben. So
hleibt das Spicl lange Zeil kon-
stant umd die Lebensdaser der La

zer vervielfacht sich. Aullerdem
legte er bei dieser Gelegenheit
gleich die Flanschplate fiir die
Radschrauben deutlich stabier
wus. Der Preis fiir einen kompler-
ten Umriistsatz liegt peo Rad bei
kanapp 400 Mark.

Drie Arbeiten sind mir dem Einban des Siche-
rungssplints und mit dem Aufdnicken der Feil-
kappe abgeschlossen. Natlirlich haben Sie jetar
das Gleiche auf der anderen Fahrzeugseite noch
wir sich. Entgegen einer hiulig verbreiteten
Meinung soll die Fekappe ithrigens nicht vor
der Montage mit Fer gefiille werden! Sie soll
vielmehr das bei Wirmeeinwirkung sich aus-
dehnende Schmiermittel als eine An Speicher-
raum aufnehmen und muss deshalh leer blei-
ben, sofern das Handbuch nichts anderes sagt.

Der groBe Unterschied zu Naben mit Kegel-
rollenlagern hegt ber den Vananten mit Rullen-
kugellagern darn, dass sie immer mit einer
Distanzhiichse montiert wenden. Das bringt den
Vorteil, dass jepliche Emstellung eines Lager-
spicls entfill. Unser Demonstrationsobje ki
Numiner zwer, dei MG A, hat Naben fir die
Aufnahme von Speichenriidern mit Zentralver-
schluss. Der Reparatursatz fr diesen Wagen
beinhaliet beide Rillenkugellager und einen
Simmemng. Fen und eine Einbavanlenung
fehlen dagegen, Der Preis hegt etwa bet rund
100 Mark pro Rad.

Durch den langen. rohrform-
gen Speichenradfansch liegt die
Haltemugier des Radlagers schr
weil nach innen versetzl, Um den
Sicherungssplint i entfernen, isi
eine lange Spitzzange nitig. Es
wverlangt dann etwas Fummelei,
um den Sphint durch cine Bohrung
au entfernen.  Anschliebend
tockerten wir die Haltemutter und
entlemnien die dahinter liegende
Anlaufscheibe des fiuBeren La-
gers.

Nur ganz selten kommt man
beim Abzichen der Nabe ohne
spezielles Werkzeug aus. Je nach
Fahrzeugtyp gibt es unterschiedli-
che Hilfsmittel. Zum einen sind
dies sogenannte Schlagabzieher,
dic entweder mit dem Radiriger
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ader der Flanschplatie der Radmuttern wer-
schraubt werden. Fiir viele Fahreeuge pibt es
aber awch spezielle Zwei- oder Dreianmabzie-
her, Das Heraushebeln mit zwes gegeniiber an-
gesetzien Montiereisen i3t meist erst nach dern
kompletten Aushau der Bremsbelipe maglich
Joachim Gunst erledigte die Arbeit mit ei-
nem recht groBen Zweiarmabzicher, der sich
zegen den Achszapfen abstluzie, Die Lager sa-
Ben bei unserem MG A durch Rost dbrigens
sehr fest. Prinzipiell sitzen Rillenkugellager
aber von Haus aus deuthich strammer auf dem
Achszapfen. 1st dort Rost zu schen, muss der
Zapfen mit feinem Schleifleinen abgezogen
und sefr ditnn gefener werden. die neuen Lager
rutschen dann étwas lachter m ihre Position
Auch hier gilt, falls der Achszapfen beschizdigt
I8t muss o erncien werden .
Der Ausbau der Lager aus der Nabe pelit
ganz dhnlich, wie beim TR 6 beschrichen. Soll
ten See bewn Herawsschlagen mal abrutschen
und die Kugeln oder den inneren Sitzring tref
Ten spiclt das keine Rolle, denn die Lager wer-
den ja ohnehin ernevert. Bein Einpressen cder
Einschlagen der newen Lager diirfen Sie aber in
jedem Fall nur aul den AuBenring Krafl aus

Die Endmontage beginnt mit der
Feitkappe, dio chne jede Fillung
aufgesstzt wird. Dis Bremsscheiba
muss von Fell gereinigt werden
und auch die Schrauben dos
Bremssaliels sollten neus Sprong-
ringe erhablen, Das Axialsplel dard
anschileflend rwischen 0.08 und
0.1 Millimeter Bogon und damit
gerade eban noch fihibar sein
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Oben. Sic migen lachen, aber immer wieder
wird die Montage der Distanzhillse verges-
sen. .. Sie muss pwischen die beiden Lager ge-
legt werden. Sind die Lager und der Simmer-
ring eingebaut und die entsprechende Fetumen-
ge eingebracht, stecken Sie die Mabe aul den
Achszaplen. Im glinstigsten Fall rutseht alles

Dt MG A is1 mit Rillenl -
Radligern ausgestatiet. Zuers:
milssen Rad und Brematrommel
runtier. Dis Zentralmutter verbirgt
sich tel im Speichenmdfiansch
und kann geldsl wenden, wenn

der Sicherungssplint entiennt ist.
Rili:nhugﬁlng-:r sitzen oft sehr fest
und mdssen per Abziches vom
Achsstummel gezogen werden
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